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1. METODIKA €. MAD M01/2012 )
vymezeni pojmu ,,BEZNE OPOTREBENI VOZIDLA”

(zpracovano podle Metodiky IBS expert s.r.o., ¢. M01_2012)

1.1 Vychodiska

Predlozena Metodika si bere za cil definovat pojem bézné opotiebeni vozidla pro ucely
operativniho leasingu a obecné produktl se zlstatkovou hodnotou.

Nize uvedené zasady a pravidla vydané IBS expert vychazeji z béZné praxe a jsou platné
pro osobni automobily.

1.2 Clenéni vozidel

Pro ucely této metodiky byla vozidla rozdélena do 4 skupin, a to:

A *
Délka provozu *) Celkovy probéh kilo-

Skupina: mésice roky metrd:
A 0-6 pul roku 0-5000
B 0-24 2 roky 0-50000
© 0-60 5let 0-150 000
D 0-180 15 let 0-250000

Pro zafazeni do pfislusné skupiny musi byt souc¢asné splnény oba uvedené limity.
*) od prvniho uvedeni do provozu

Vozidla, ktera nelze zaradit do zadné z uvedenych skupin, je z pohledu bézného opotrebeni
velmi tézké posuzovat, nebot tato jsou jiz na hranici Zivotnosti. Tato vozidla je nutné
posuzovat individualné.
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METODIKA PROVOZU

1.3 Bézné opotiebeni
- definice, vychozi podminky

1.3.1 Definice

Pti definici bézného opotfebeni vozidla se vychazi z predpokladu, Ze vozidlo je po
dobu uzivani (od pofizeni az po hranici technické Zivotnosti) v provozuschopném stavu
s pravidelnou Udrzbou a servisem. Uvedeny pifedpoklad je nutny k tomu, aby bylo mozné
vozidlo pouzivat po celou dobu jeho technické Zivotnosti.

BézZné opotrebeni vozidla je takové opotiebeni, které vznikne fadnym uzivanim vozidla
pro uéel, ke kterému je uréeno, obvyklym zptisobem a za béZnych provoznich podminek.
Je zfejmé, ze vozidlo, které je urceno k pfevozu osob v bézném silni¢nim provozu,

akteré je ve skutednosti provozovano pfevazné v terénu &i vyuzivano k prepraveé rliznych
nakladl, nebude bézné opotiebeno.

1.3.2 Osobni automobily - ¢lenéni, definice

Oznadeni: Druh Kategorie
M1 Osobni automobil Silniéni
M1G Osobni automobil Terénni

Osobni automobil — definice

Silniéni vozidla motorova s nejméné ctyimi koly, kterd jsou konstrukéné urcena
pro individudini dopravu osob a jejich zavazadel (kromé vozidel pro hromadnou
dopravu osob). Osobni automobily maji zpravidla nejvyse 9 mist k sezeni
a nejvétsi pripustnou hmotnost neprevysujici 3,5 t. Prostor pro zavazadla nesmi
byt vétsi nez prostor pro cestujici, prficemz do tohoto prostoru se nezapocitava
prostor ziskany sklopenim nebo pfechodnym odstranénim sedadel.

Do kategorie M1jsou zafazeny véechny automobily druhu osobni, které jsou svym charakterem
a konstrukénimi vliastnostmi uréeny k jizdé v béznych silni¢nich podminkach.

Do kategorie M1G jsou zafazeny v8echny automobily druhu osobni se zvySenou
prajezdnosti, které maji obvykle volitelny pohon obou naprav a které jsou svym
charakterem a konstrukénimi vliastnostmi uréeny nejen k jizdé v béznych silni¢nich
podminkach, ale i v lehkém, stfedné tézkém a tézkém terénu.
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1.3.3 Vychozi podminky

Vychozimi podminkami pfi ur¢ovani bézného opotiebenijsou:

Provozni podminky (8ast 3.3.1), které musi spliiovat véechna vozidla
Ostatni podminky (8ast 3.3.2), které jsou zdvazné pro skupinu vozidel
“A” a s vyjmenovanymi odli§nostmi i pro vozidla ostatnich skupin (B, C a D)

1.3.3.1 Provozni podminky

Osobni automobil se povazuje za béZné opotiebeny, kdyz:

byl pouzivan uréenym zplsobem v bé&znych podminkach provozu

nebyl prokazatelné pietézovan, nebyl uzivan ke sportovnim a vycvikovym uceliim

je kompletni, bez chybéjicich ¢i nefunkénich skupin, podskupin a souc¢asti

je provozuschopny a splfiuje podminky pro provoz na pozemnich komunikacich

je pravidelné servisovany, a to v predepsanych ¢i doporu¢enych intervalech

ma platnou technickou prohlidku (STK) a méfeni emisi, a to minimalné

6 mésicl do ukonéeni platnosti

jsou u n&j opottebitelné mechanické dily pribé&zné vyménovany

(v pfedepsanych intervalech ¢i pfi nadmérném opotfebeni a zavadé)

provozni kapaliny vozidla jsou priibézné, v pfedepsanych intervalech, vymeénovany
a vykazuji pfedepsané mnozstvi

mechanické hlavni skupiny (motor, prfevodovka, rozvodovka, pfedni a zadni ndprava
véetné odpruzeni, brzd a fizenfi) vozidla nevykazuji zavady, které by vyZadovaly jejich
opravu, pfitom jejich stav Ize hodnotit jako Umérny délce provozu a prob&hu kilometrd.
V této souvislosti se zvy$end netésnost, nadmérné viile, obtizné fazeni a mald ucinnost
povazuji za zavady vyzadujici opravu.
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1.3.3.2 Ostatni podminky

Osobni automobil se povazuje za béZné opotiebeny, kdyz:

1.3.3.2.1 Karoserie, lak

karoserie nevykazuje znamky poskozeni; bez nerovnosti a mechanického poskozeni
v piipadé, Ze byla karoserie vozidla jiz opravovana v disledku dopravni nehody,

je tato oprava provedena odborng, a to tak, aby stopy po nehodé nebyly béznym
pohledem rozpoznatelné

spodni ¢ast karoserie — podlaha, a to v&etné krytl, podb&hl a spodnich &asti prahd
je bez mechanického poskozeni

lak vozidla je jasny, celistvy, bez viditelného poskozeni. Dale bez zndmek
mechanického ¢i jiného druhu poskozeni, bez znamek koroze (plati i pro lakované
plastové dily, jako jsou ndrazniky a zrcatka).

1.3.3.2.2 Prislusenstvi karoserie — exteriér

Celni sklo ani ostatni ¢asti proskleni vozidla nevykazuji znamky poskozeni. Zejména
ryhy, vrypy, praskliny a jind poSkozeni obdobného charakteru jsou zcela vylouceny. Lze
pfipustit pouze ojedinélé a drobné mikroskopické naruseni povrchu skel (vidse¢nicového
charakteru) zplsobené b&znym provozem, Udrzbou a mytim.

pfedni svétlomety - bez prasklin, §krdbanc(, ryh a jinych poskozeni vnéjsich krytd.
Predni svétlomety musi byt zafixovany v uloZenich a jejich stranova

a vysSkova ovladatelnost musi byt zachovana.

vnéjsi osvétleni predni (hlavni svétlomety, mlhova svétla, smérova svétla, pfidavné
osveétleni) ani zadni (skupinova svétla, mlhova svétla, pfidavné osvétleni) neni
viditelné poskozeno, musi byt funkéni a splfiovat zakonem dané podminky
funk&nosti a umisténi

naraznik pfedni, zadni neni deformovany, praskly ani jinak poskozeny.

Lak: viz karoserie.

kliky a zamky nejsou poskozeny, pini svoji funkci a jejich povrch neni poskrabany ani
jinak naruseny

1.3.3.2.3 Prislusenstvi karoserie - interiér

interiér vozidla (v€etné zavazadlového prostoru) je Cisty, udrZzovany, bez znamky
nestandardnich pach(

pfistroje, ovladaci prvky, audio (video) systém, navigace, klimatizace, topeni

a ostatni zafizeni vozidla je kompletni a funk&ni, bez znatelného poskozeni
plastové ¢asti (palubni deska, vyplné, kryty, drzaky a madla) interiéru (v€etné
zavazadlového prostoru) jsoukompletni, nevykazuji pogkozeni, jsou bez $krabancd,
prasklin a vrypd. Stopy po demontovanych drzécich &i pfidavnych zafizenich (napf.
navrtana palubni deska) jsou nepfipustné a musi byt zaretuSovany tak, aby nebyly
pohledové znatelné.

koberecky a stropni vyplh jsou kompletni, bez poSkozeni a znecisténi

sedadla maji funk&ni ovladani, nejsou poskozena, roztrzena &i propdlend, nevykazuji
znecisténi
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1.3.3.2.4 Systémy vozidla

— vyfukovy, palivovy, chladici i brzdovy systém vozidla je ucinny, tésny a kompletni
— bezpecnostni systémy (airbag, ABS, EBD, ...) jsou kompletni a funkéni

1.3.3.2.5 Kola (disky a pneumatiky)

— disky kol vozidla nejsou poskozeny, deformovany ani jinak mechanicky naruseny
— pneumatiky vozidla nevykazuji mechanické poskozeni, jsou rovnomérné
opotfebovany a jejich hloubka vzorku dezénu neni podlimitn{

1.4 BéZné opotiebeni pro konkrétni skupiny vozidel

1.4.1 Skupina vozidel “A”

Skupina: Délka provozu v mésicich*): Celkovy probéh kilometra:

A 0-6 0-5000

Pro zarazeni do pfislusné skupiny musi byt souc¢asné splnény oba uvedené limity.
*) od prvniho uvedeni do provozu

Vozidla skupiny “A” jsou béZzné opotiebena, splnuji-li:

— provozni podminky (¢ast 1.3.3.1)

— ostatni podminky (¢ast 1.3.3.2)
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1.4.2 Skupina vozidel “B”

Skupina: Délka provozu v mésicich*): Celkovy probéh kilometri:

B 0-24 0-50 000

Pro zafazeni do pfislu§né skupiny musi byt sou¢asné spinény oba uvedené limity.
*) od prvniho uvedeni do provozu

Vozidla skupiny “B” jsou béZné opotiebena, spliuji-li:
— Provozni podminky (¢ast 1.3.3.1)
— Ostatni podminky (¢ast 1.3.3.2) s nize uvedenymi odlignostmi:

Karoserie, lak (1.3.3.2.1)

— drobné stopy od dopadl kaminkl s hustotou pokryti max 3 ks/1 m? plochy
karoserie (bez prohlubni a nerovnosti)

— maximalné 2 povrchové prohlubeniny o velikosti nepifesahujici 2 cm?2 plochy
a1 mm hloubky (bez poskozeni laku)

— drobné vldseénicové poskozeni laku v prostoru vnéjsich klik zplsobené
standardnim uzivanim pfi manipulaci s dvefmi

— max 2 odérky laku karoserie o velikosti do 3 cm a max po 1 odérce laku na
prednim a zadnim narazniku (jsou-li lakované) o velikosti do 3 cm s moznosti
rozlesténi ¢i retuse (v rdmci laku bez viditelného podkladu, plni¢e)

— povrchové odfeniny na spodnich plastovych krytech a podbézich
(bez deformaci a prasklin)

— drobné stopy po poskozeni lakovanych ¢asti prahl (bez prohlubni
a nerovnosti)

PrisluSenstvi karoserie — exteriér (1.3.3.2.2)

— u prosklenych ¢asti vozidla (€elni, zadni a bo¢ni okna) drobné vidse¢nicové
Skrdbance (v malém rozsahu), které svym charakterem nepresahuji stanovené
podminky pro provoz vozidla na pozemnich komunikacich a jsou zptsobeny
bé&Znym provozem, Udrzbou a mytim

— u vnéjsiho osvétleni (vpredu i vzadu) malé poskozeni a ryhy, které jsou obtizné
pohledové znatelné a které svym charakterem nepfesahuji stanovené podminky
pro provoz vozidla na pozemnich komunikacich

Pfislu$enstvi karoserie — interiér (1.3.3.2.3)

— znecisténi interiéru vozidla do stupné mozného odstranéni vysatim, ¢isténim
(chemickymi prostfedky) ¢i s pouzitim mokré technologie (tepovani)

— v ojedinélych pfipadech pohledové znatelné, ale velmi drobné povrchové
odfeniny plastovych ¢asti interiéru zplsobené bé&znym provozem, Gdrzbou
a mytim

Kola (1.3.3.2.5)

— u diskUl kol pohledové znatelné odFeniny a stopy od odletujicich kaminkd
(povrchova poskozeni); nejsou pripustna hloubkova poskozeni a deformace
vzniklé napfiklad pfi nesetrném parkovani od obrubnikd.

— pfiméfené plati pfedchozi odli$nosti i u pneumatik
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1.4.3 Skupina vozidel “C”

Skupina: Délka provozu v mésicich*): Celkovy probéh kilometri:

C 0-60 0-150 000

Pro zafazeni do pfislu§né skupiny musi byt sou¢asné spinény oba uvedené limity.
*) od prvniho uvedeni do provozu

Vozidla skupiny “C” jsou bézné opotiebena, splnuji-li:
— Provozni podminky (¢ast 1.3.3.1)
— Ostatni podminky (¢ast 1.3.3.2) s nize uvedenymi odlignostmi:

Karoserie, lak (1.3.3.2.1)

— drobné stopy od dopadl kaminkd s hustotou pokryti max 6 ks/1 m2 plochy
karoserie (bez prohlubni a nerovnosti)

— maximalné 4 povrchové prohlubeniny o velikosti nepfesahujici 3 cm? plochy
a1 mm hloubky, véetné moznosti povrchového poskozeni laku

— lak vozidla jako celek je stadlobarevny s moznosti mirné ztraty jasu vlivem
povétrnostnich vlivl

— vldsecénicové poskozeni laku v prostoru vnéjsich klik zplisobené standardnim
uzivanim pfi manipulaci s dvefmi

— max 2 odérky laku karoserie o velikosti do 4 cm a max po 2 odérkach laku na
prednim a zadnim narazniku (jsou-li lakované) o velikosti do 4 cm s moznosti
povrchového poskozeni laku

— povrchové odfeniny na spodnich plastovych krytech a podbézich s moznosti
mirné deformace ¢&i praskliny bez omezeni funkénosti

— drobné stopy po poskozeni lakovanych ¢asti praht

PrisluSenstvi karoserie — exteriér (1.3.3.2.2)

— u prosklenych ¢asti vozidla (€elni, zadni a bo¢ni okna) drobné, vidse¢nicové
Skrabance, které svym charakterem nepresahuji stanovené podminky pro
provoz vozidla na pozemnich komunikacich a jsou zplsobeny b&znym provozem,
udrzbou a mytim

— u vnéjsiho osvétleni (vpredu i vzadu) malé poskozeni a ryhy, které jsou pohledové
znatelné a které svym charakterem nepresahuji stanovené podminky pro provoz
vozidla na pozemnich komunikacich

Pfislu$enstvi karoserie — interiér (1.3.3.2.3)

— znecisténi interiéru vozidla do stupné mozného odstranéni vysatim, ¢isténim
(chemickymi prostfedky) ¢i s pouzitim mokré technologie (tepovani)

— v ojedinélych pfipadech pohledové znatelné, drobné povrchové odieniny
plastovych &asti interiéru zplsobené béznym provozem, udrzbou a mytim

Kola (1.3.3.2.5)

— u diskUl kol pohledové znatelné odFeniny a stopy od odletujicich kaminkd
(povrchova poskozeni); nejsou pripustna hloubkova poskozeni a deformace
vzniklé napfiklad pfi nesetrném parkovani od obrubnikd.

— pfiméfené plati pfedchozi odli$nosti i u pneumatik
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1.4.4 Skupina vozidel “D”

Skupina: Délka provozu v mésicich*): Celkovy probéh kilometri:

D 0-180 0-250 000

Pro zafazeni do pfislu§né skupiny musi byt sou¢asné spinény oba uvedené limity.
*) od prvniho uvedeni do provozu

Vozidla skupiny “D” jsou béZné opotiebena, spliuji-li:
— Provozni podminky (¢ast 1.3.3.1)
— Ostatni podminky (¢ast 1.3.3.2) s nize uvedenymi odlignostmi:

Karoserie, lak (1.3.3.2.1)

— stopy od dopadl kamink{ s hustotou pokryti max 12 ks/1 m? plochy karosérie (bez
prohlubni a nerovnosti)

— maximalné 6 povrchovych prohlubenin o velikosti nepfesahujici 2 cm?2 plochy
a1 mm hloubky, véetné moznosti povrchového poskozeni laku

— lak vozidla jako celek je stédlobarevny s moznosti ztraty jasu vlivem povétrnostnich
vlivl; mozné stopy povrchové koroze.

— vldsecénicové poskozeni laku v prostoru vnéjsich klik zplisobené standardnim
uzivanim pfi manipulaci s dvefmi

— max 3 odérky laku karoserie o velikosti do 6 cm a max po 3 odérkdch laku na
pfednim a zadnim ndrazniku (jsou-li lakované) o velikosti do 6 cm s moznosti
povrchového poskozeni laku

— povrchové odfeniny na spodnich plastovych krytech a podbézich s moznosti
mirné deformace ¢&i praskliny bez omezeni funkénosti

— drobné stopy po poskozeni lakovanych ¢asti praht

PrisluSenstvi karoserie — exteriér (1.3.3.2.2)

— u prosklenych ¢asti vozidla (€elni, zadni a bo¢ni okna) viase&nicové Skrabance,
které svym charakterem nepfesahuji stanovené podminky pro provoz vozidla
na pozemnich komunikacich a jsou zplsobeny béZnym provozem, udrzbou
a mytim

— u vnéjsiho osvétleni (vpredu i vzadu) malé poskozeni a ryhy, které jsou pohledové
znatelné a které svym charakterem nepresahuji stanovené podminky pro provoz
vozidla na pozemnich komunikacich

Pfislusenstvi karoserie - interiér (1.3.3.2.3)

— zmatnéni interiéru a ztrata jasu barev (pfi zachovani stdlobarevnosti) zplisobené
sluneénim svitem

— znecisténi interiéru vozidla do stupné mozného odstranéni vysatim, ¢isténim
(chemickymi prostfedky) i s pouzitim mokré technologie (tepovani)

— pohledové znatelné, drobné povrchové odfeniny plastovych ¢asti interiéru
zplsobené béznym provozem, Udrzbou a mytim

Kola (1.3.3.2.5)

— u diskUl kol pohledové znatelné odFeniny a stopy od odletujicich kaminkd
(povrchova poskozeni); nejsou pripustna hloubkova poskozeni a deformace
vzniklé napfiklad pfi nesetrném parkovani od obrubnikd.

— pfiméfené plati pfedchozi odli$nosti i u pneumatik
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Poznamky

STRANA T



Véfime, Ze budete pIné spokojenijak s pouzivanim vozidla, tak s poskytnutymi
sluzbami od Leasing Ceské spofitelny, a.s. V ptipadé jakychkoliv pozadavk{
se na nas nevahejte kdykoliv obratit na niZze uvedenych kontaktnich Udajich
v pracovni dny po - pa 9:00 - 17:00.

Leasing Ceské spofitelny, a.s.

LEASING S

Ceské sporitelny

Leasing Ceské sporitelny, a.s.

Budeéjovicka 1912/64b
Praha 4 140 00

tel.: 956 785 111
email: info@leasingcs.cz

www.leasingcs.cz



